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Wstep

Zakres terytorialny dziatania Komendy Powiatowse|i€i w Nisku w cat@ci pokrywa s¢
z granicami administracyjnymi powiatu zahskiego. Przez jego teren przebiegawie drogi
krajowe nr 19 i 77, ktére agsjednymi z gtdbwnych szlakbw drogowych wojewddztwa
podkarpackiego. Dtugo tych drog to ok. 60 km 200 m. Ponadto przez tpmmiatu biegg cztery
drogi wojewddzkie (nr 858, 861, 863, 872)3024nej dlugsci okoto 70 km. Drogi powiatowe mgj
taczmy ditugadsc ok. 296 km.

Przedmiotowa siedrég byta nadzorowana przez policjantow ZespotehRuDrogowego
Komendy Powiatowej Policji w Nisku. W 2015 roku pr@dzili oni na tych drogach szereg dziata
majcych na celu popraw bezpieczéstwa w ruchu drogowym tj. ,Alkohol i Narkotyki”,
~Predkose”, ,Truck&Bus”, ,Pasy”, ,Niechronieni uczestnicy ohu drogowego”, ,Bezpieczny
Weekend”, ,Bezpieczny Pieszy” , ,Bezpieczne FerigJrzezwy Poranek”, ,Trzewe
Popotudnie”, ,Bezpieczne Wakacje”, ,Smog”.

POWIAT NI ZANSKI

Powiat nizanski lezy w Kotlinie Sandomierskiej na skraju Puszczy
Sandomierskiej. Rozgoiera s¢ po obu stronach rzeki San w pdéinocnegscz wojewddztwa
podkarpackiego. Odtworzony w 1999 roku w ramacbrraf/ administracyjnej. Jego siedzifest
miasto Nisko. W powiecie zamieszkuje okoto 67 3%8.] ludzi. Powierzchnia powiatu wynosi
785 knt, za administracyjnie wspéttworzy go siedem gmin, w tyriejsko — wiejskie:

* Nisko
¢ Rudnik nad Sanem
 Ulanéw

Gminy wiejskie:

e Harasiuki
e Jarocin
e Jeowe

e Krzeszow



Zestawienie ilégci i rodzajow pojazddw zarejestrowanych na terenigpowiatu nizanskiego —
stan na dzie 31.12.2017 r.

Wszystkie Wiym
pojazdy Pojazdy samochodowe 4giniki rolnicze Przyczepy i naczepy
63273 42152 2579 4165




Na koniec analizowanego okresu stan kadrowy pionuRprzedstawiat se nastepujaco:
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W analizowanym okresie policjanci Komendy PowiatpW®elicji w Nisku ujawnili 308
przypadkow kierowania pojazdami w stanie nietveaci lub w stanie pozyciu alkoholu, w tym:

- art. 178a81 KK — 102 kieragych ( policjanci ORD — 73),

- art. 8781 KW — 25 kierggych ( policjanci ORD — 21).

- art. 8781a KW — 158 kieragych (policjanci ORD — 139),

- art. 8782 KW — 23 kierggych (policjanci ORD — 21).

Na ujawnionych sprawcéw wykroaz@olicjanci Ogniwa Ruchu Drogowego nayti 4548
mandaty karne /wzrost o 1255 w poroéwnaniu do rakl62i sporzdzili 247 /byto 168/ wnioskow
0 ukaranie. Zatrzymano 139 praw jazdy /wzrost @ 42zego 50 za kierowanie w stanie pggaiu
alkoholu lub w stanie nietrzevosci /spadek o 13/. Ponadto zatrzymano 782 dowodow
rejestracyjnych /wzrost o 146/, zatrzymano 25 sptaw innych przespstw oraz ujawniono
6 0sOb poszukiwanych.

Policjanci Ogniwa Ruchu Drogowego realigujharmonogramy pracy nie ograniczylg si
tylko do dziat& kontrolno - represyjnych. Przeprowadzono elimiaa&gkolne na poziomie gminy
Nisko i migdzyszkolne na poziomie powiatu, tj: Ogopolskiego Turnieju Wiedzy
0 Bezpieczastwie Ruchu Drogowego dla szkét podstawowych i gigjalinych. W eliminacjach
szkolnych i m¢dzyszkolnych wazito udziat prawie tysic uczniow. Spotkania przeprowadzane
w szkotach podstawowych zaowocowaly praggniem do egzaminéw na kamowerows ponad
100 dzieci.



Cele, zakres przedmiotowy i czasowy analizy.

Majac na uwadze potrzebpoprawy stanu bezpieardwa w ruchu drogowym na terenie
powiatu nizanskiego dokonano szczegoétowej analizy zaistniatydarzén drogowych w celu
wskazania przyczyn tego zagemia, kierunkow ich rozwoju i trendéw. Celem angljest take
sformutowanie wnioskow dotygezych efektywnego zapobiegania wysdwaniu czynéw
zabronionych w ruchu drogowym, a takujawniania tych przegistw i wykroczé orazscigania
i karania ich sprawcoéw.

Przedmiotem analizy jest stan bezpigst@a i poradku w ruchu drogowym na drogach

publicznych na terenie powiatuzahskiego w roku 2017 r.

ANALIZA SZCZEGOLOWA
l. WYPADKI DROGOWE | ICH SKUTKI W 2017 ROKU.

W 2017 roku na drogach podlegtych KPP Nisko zaistniat68 wypadkéw drogowych:

- w porownaniu z rokiem 2016, w ktorym zanotowa¥ wypadkow, liczba ta spadta
0 19 wypadkow ( 22% ),
- w poréwnaniu z rokiem 2015, w ktorym zanotowatt® wypadkow, liczba ta spadta
o 7 wypadkow ( 9% ).
W wyniku wypadkow drogowych 80os6b poniostasmieré:
- w porownaniu z rokiem 2016, kiedy zegia 11 osb6b, nasgpit spadek o 3 osoby
(27 %),
- W poréwnaniu z rokiem 2015, w ktérysmieré poniosto 10 osob, liczba ta spadia o 2
osoby (20%).
W wypadkach rannych zostato 89 oséb:

- w porownaniu do roku 2016 kiedy zanotowano 1ldbosannych, liczba ta spadfa o 22
osoby (29 % ),

- w poréwnaniu do roku 2015 kiedy zanotowano 8%basinych, liczba ta zwkszyta s¢
0 4 osoby (5 %).

W 2017 roku do KPP w Nisku zgtoszono 556 kolizji:
- w poréwnaniu do roku 2016, w ktorym odnotowands 3lizji, liczba ta wzrosta
010 (2%),
- w poréwnaniu do roku 2015, w ktérym odnotowar®9 &olizji, liczba ta wzrosta
067 (14%).



Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2015 - 2017
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Wypadki Zabici Ranni
Informacja o wypadkach drogowych ze skutkienmgmiertelnym
na terenie powiatu nizanskiego w 2017 roku
- Liczba ; . . . i
Miejsce wypadku 0s6h Liczba | taczna liczba zabitych wg rodzajuydkownikow
Data : zgonow
Lp | zabitych -
wypadku miejscowa¢ R na W piesi sl kierowcy | pasaerowie
i nrdrogi | mieiscu szpitalu motorowerzyci
Huta
1.| 27.05.2017 Dercgowska K19 1 - - - 1 -
2.| 31.07.2017 Jowe K19 1 - 1 - - -
3.| 06.08.2017 Nowosielec K-19 1 - 1 - - -
4.| 10.08.2017 Nowosielec K-19 - 1 - 1 - -
5.| 28.08.2017 Zarzecze K-19 1 - - - 1 -
6.| 02.10.2017 Ractawice K19 1 - - - 1 -
7.| 20.10.2017 Banachy W858 1 - - - - 1
8.| 21.11.2017 Zarzecze K19 - 1 - - - 1
Razem 6 2 2 1 3 2




Liczba wypadkow i ich skutkéw oraz liczba kolizji wlatach 2011 — 20117

Rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Wypadki 82 75 73 70 75 87 68
Zabici 8 6 6 11 10 11 8
Ranni 94 86 81 77 85 111 89
Kolizje 495 466 490 456 489 546 | 556
Suma 577 541 563 526 564 634 | 624
zdarzé

Ofiary

zdarzen: 102 92 87 88 95 122 97
Suma

ll. CZAS | MIEJSCE POWSTAWANIA WYPADKOW DROGOWYCH.

W 2017 roku najwicej wypadkow mialo miejsce w lipcu i sierpniu
(odpowiednio 19 i 14 atznie 33, tj: 48,5%).

Wzrost liczby wypadkéw w miegtach letnich spowodowany jest zW&zonym
natzeniem ruchu zwizanym z wyjazdami wakacyjnymi oraz dobrymi warunkam
atmosferycznymi przez co uczestnicy ruchu drogoweneednokrotnie przecenigjswoje

umiejetnosci w poruszaniu sipojazdami.

W miesgcach zimowych odnotowano zmniejszenie liczby wygadk ich ofiar w zwizku
z trudnymi warunkami atmosferycznymi co powoduje,kierujgcy porusza Sie z mniejsza
predkoscia i bardziej skupiaj uwag na jezdzie.

Wypadki drogowe i ich skutki wg miesecy

Wypadki
o Ogotem Zabici Ranni
Miesiac vy vy v
2015 | 2016 | 2017 | do | 2015 | 2016 | 2017 | do | 2015 | 2016 | 2017 | do
2016 2016 2016
Styczen 5 4 0 -4 0 3 0 -3 6 1 0 -1
Luty 4 5 2 -3 1 1 0 -1 4 4 2 -2
Marzec 5 7 0 7 2 0 0 0 4 15 0 -15
Kwiecien 6 2 4 +2 3 1 0 -1 6 6 +5
Maj 3 7 7 0 0 0 1 +1 4 8 10 +2
Czerwiec 9 8 2 -6 0 0 0 0 15 11 3 -8
Lipiec 7 12 19 +7 0 0 1 +1 9 17 28 | +11
Sierpien 10 7 14 +7 0 0 3 +3 11 9 17 +8
Wrzesien 8 1 1 2 0 2 8 9 0
Pazdziernik 6 4 7 +3 2 1 2 +1 7 2
Listopad 4 11 5 -6 0 2 1 -1 4 11 6 -5
Grudzien 8 13 2 -11 1 1 0 7 18 -15
Ogotem 75 87 68 -19 10 11 8 -3 85 | 111 | 89 -22




Wypadki drogowe w latach 2015 - 2017 wg miesiecy
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Kolizje drogowe wg miesecy w latach 2014 -2017

o Kolizje
Miesiac 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | +-do2016
Styczeé 32 39 38 40 +2
Luty 29 31 33 46 +13
Marzec 31 45 46 36 -10
Kwiecien 39 33 44 39 5
Maj 49 53 48 44 -4
Czerwiec 31 29 49 46 -3
Lipiec 35 44 48 48 0
Sierpiea 46 42 47 52 +5
Wrzesig 39 46 46 44 -2
Pazdziernik 45 40 40 58 +18
Listopad 35 45 43 55 +12
Grudziea 45 42 64 48 -16
Ogétem 456 489 546 556 +10

Dokonupc podziatu wypadkow drogowych na poszczegdlne dwiodnia, najwgcej
zdarzé odnotowano w niedzieli poniedziatek (43%). Najwcej oséb rannych (37%) oraz os6b
zabitych (50%) odnotowano rowuiev te dni. Najweksz liczbe kolizji drogowych zgtoszono do
KPP w Nisku w pitek tj. 98, co stanowi 18%.

Wypadki drogowe i ich skutki oraz kolizje drogowe wg dni tygodnia

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Dni tygodnia
Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| %
Poniedziatek 16 24% 3 37,5% 19 21% 93 17%
Wtorek 7 10% 1 12,5% 9 10% 78 14%
Sroda 9 13% 0 0% 17 19% 82 15%
Czwartek 5 7% 1 12,5% 5 6% 80 14%
Piatek 9 13% 1 12,5% 12 13% 98 18%
Sobota 9 13% 1 12,5% 13 15% 64 12%
Niedziela 13 19% 1 12,5% 14 16% 61 11%
Ogodtem 68 100% 8 100% 89 100% 556 100%




Wypadki drogowe w latach 2015- 2017 wg dni tygodnia
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Dokonupc analizy czasowej zaistniatych zdarzérogowych w obgbie doby — analiza
godzinowa, stwierdzi nalery, iz najwiccej wypadkéw drogowych miato miejsce w godz.
10.00-23.00, tj.: 11, co stanowi 16% oraz w godk0@-20.00 (60%) W tych wypadkach rannych
zostato 68 0soOb, co stanowi 76%, 4 osoby zostahitezaco stanowi 50%. Natomiast nagksza
liczba kolizji drogowych miata miejsce w godzing@®.00 — 19.00 tj. 359, co stanowito 65% ogo6tu
tych zdarza.
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Wypadki drogowe i ich skutki oraz kolizje wg godzin

Wypadki Kolizje
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W 2017 roku wzrost lub spadekdto wypadkow i kolizji drogowych nagpit na terenie gmin:

_ Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Gmina
2015 | 2016 | 2017 | 2015 | 2016 | 2017 | 2015 | 2016 | 2017 | 2015 | 2016 | 2017
Nisko 33 34 31 5 4 5 36 44 35 235 | 278 | 286
Harasiuki 4 7 6 1 1 1 4 8 9 30 25 29
Jarocin 3 6 5 0 1 0 3 5 11 27 30 19
Jeowe 10 13 6 2 2 1 10 23 6 64 57 57
Krzeszow 3 3 2 0 0 0 5 3 3 16 18 32
Rudnik n/S | 16 15 8 1 2 0 20 18 12 72 92 91
Ulanéw 6 9 10 1 1 1 7 10 13 45 47 42
Ogotem 75 87 68 10 11 8 85 111 89 489 | 547 | 556
Wypadki drogowe na terenie gmin powiatu nizaninskiego
w latach 2015 - 2017
40
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Nisko Harasiuki Jarocin Jezowe Krzeszéw Rudnik n/S Ulanéw

W roku 2017 roku wikszag¢ wypadkow, bo 35 miato miejsce w obszarze zabudgman

(51%), zgirty w nich 2 osoby, a 39 zostato rannych. Pozaafesm zabudowanym miato miejsce
33 wypadki (49%), zgigto w nich 6 0sob (75% ogo6tu), a obea ciata doznato 50 osob.
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Wypadki drogowe i ich skutki oraz kolizje drogowe wg obszaru

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Obszar
Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| %
Zabudowany 35 51% 2 25% 39 44% 349 63%
Niezabudowany 33 49% 6 75% 50 56% 207 37%
Ogotem 68 100% 8 100% 89 100% 556 100%

Wigkszas¢ wypadkdéw zaistniata na obszarze zabudowanym, wikuytych zdarze
zgincto 25% ogodtu osob zabitych. Przyczytakiego stanu rzeczy upatry$vaalezy w tym, ze na
obszarach zabudowanych wymfje wzmaony ruch pojazdow, kierggy zmuszeni $ do
wykonywania cgstych manewréw, wkzania st do ruchu, ugpowania pierwszestwa przejazdu,
omijania, wyprzedzania, wymijania itp. W zwku z czym musz zachowa wigksz czujnaé
podczas jazdy pojazdem.

Na prostych odcinkach drog zaistniato 36 wypadkdwfiarami w ludziach , w ktoérych
smier¢ poniosto 3 osoby, a rannych zostalo 47 uczestnikehu. Kolejnym szczegdlnie
niebezpiecznym miejscemg skrzyzowania z drog z pierwszéastwem przejazdu, gdzie doszto do
13 wypadkow w wyniku ktérych 14 oséb zostato raringcl osoba ponioskamieré. Natomiast
liczba kolizji powstalych na prostych odcinkach giroto 349, na skrzyowaniach
Z pierwszéastwem przejazdu — 86.

Wypadki i kolizje drogowe wg geometrii drogi

Miejsce zdarzenia Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Prosty odcinek drogi 36 3 47 349
Zakret, tuk 18 3 27 60
Spadek 2 1 2 7
Wzniesienie 0 0 0 7
z drog; z pierwszéstwem 13 1 14 86
2
S
_& o ruchu okeznym 0 0 0 1
k>
0
réwnorzdne 0 0 0 3
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Wypadki drogowe i ich skutki na drogach powiatu nzanskiego
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Dokonupc analizy pod 4&em miejsca - drogi wygpowania zdarze drogowych
stwierdzono,ze niezmiennie najwksze zagrgenie wys¢puje na drogach krajowych nr 19 i 77.
Na drodze krajowej nr 19 w obszarze dziatania KPMigku zaistniaty 22 wypadki drogowe
w wyniku ktorych 7 oséb ponioskamier¢, a 25 doznato obzan ciata. Zarejestrowano 157 kolizji
drogowych.

Poréwnujc powyzsze dane do analogicznego okresu roku 2016 to:
- liczba wypadkéw spadta o 5,

- liczba zabitych wzrosta o 4,

- liczba oso6b rannych spadta o 21,

- liczba kolizji spadta o 11.

Natomiast na drodze krajowej nr 77 zaistniato }padkow drogowych, w wyniku ktorych
15 os6b zostato rannych, nikt nie zgirzgtoszono 129 kolizji drogowych.

W poréwnaniu do roku 2016:
- liczba wypadkéw spadta o 2,
- liczba 0s6b zabitych spadta o 3,
- liczba 0s6b rannych utrzymuje sia tym samym poziomie,
- liczba kolizji wzrosta o 14.
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lIl. RODZAJE WYPADKOW DROGOWYCH.

Sparod wszystkich rodzajow wypadkow jakie mialy migsw roku 2017 na terenie
powiatu nzanskiego, na pierwsze miejsce wysugaic zdarzenia — zderzeniagspojazdéw
w ruchu. W analizowanym okresie takich zdarzaistniato 40 co stanowi 58 % ogotu wypadkow.
Smieré w tych zdarzeniach poniosto 6 0sob (75%), ranngobtalo 50 oséb, tj. 57% ogétu
rannych.

Kolejnym najczsciej wysepujacym rodzajem wypadku drogowego byto ,wywrécenie si
pojazdu”. Takich zdarzZezanotowano 13 (19% ogoétu), w ich wyniku 19 osoltalm rannych
(21%).

W przypadku kolizji drogowych najegtszym rodzajem tych zdarzdéyto zderzenie si
pojazdéw boczne — 178 (32%) oraz zderzenie tylriel6- (20%). Na uwagzastuguje rownie
duwza liczba kolizji drogowych poleg#a na najechaniu na zwierzakich zdarzé zanotowano
102, co stanowi 18% og6tu tych zdatze

Rodzaje wypadkow drogowych

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Rodzaj Zdarzenia
Ogotem % Ogoétem % Ogoétem % Ogobtem %
boczne 20 29% 3 37% 21 24% 178 32%
Zderzenie si
pojazdow w | czotowe 15 22% 3 37% 21 24% 10 2%
ruchu

tylne 5 7% 0 0% 8 9% 110 20%

na pieszego 5 7% 2 25% 3 3% 2 0%

na drzewo 7 10% 0 0% 12 13% 3 1%

na stup, znak 1 1% 0 0% 1 1% 32 6%

Najechanie gﬁj ;;ffrucmmiony 1 1% 0 0% 2 2% 31 6%

e 7 Wb, 0 | o% 0 0% 0 0% 7 1%

na barieg ochronn 0 0% 0 0% 0 0% 6 1%

na zwierz 0 0% 0 0% 0 0% 102 18%

Wywrécenie si pojazdu 13 19% 0 0% 19 21% 34 6%

Wypadek z pas@rem 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%

Inne rodzaje 1 1% 0 0% 2 2% 41 7%
Ogotem 68 | 100% 8 89 89 100% | 556 | 100%
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Rodzaje wypadkow drogowych w latach

2015 - 2017

zderzenie boczne
zderzenie tylne
zderzenie czotowe

najechanie na pieszego 2017

najechanie na drzewo, stup, znak, zapore
kolejowg

W 2016

2015
wywrdcenie sie pojazdu

inne rodzaje

najechanie na pojazd unieruchomiony

IV. PRZYCZYNY | SPRAWCY WYPADKOW DROGOWYCH.

W roku 2017 w przypadku 61 wypadkéw drogowych z iamaimi
w ludziach ich sprawcami byli kiegy pojazdami (89% ogo6tu). W wyniku tych zdaiz@ oséb
poniostosmierc, a 84 zostaty ranne.

Wypadki drogowe i ich skutki wg sprawstwa

Sprawstwo Wypadki Zabici Ranni Kolizje

wypadkow | ogotem| % | Ogotem| % | Ogétem| % | Ogétem| %
Wina
kierujacych 61 89% 6 75% 84 94% 397 71%
Wina pieszych 5 7% 2 25% 3 3% 1 0%
Wspotwina 0 0% 0 0% 0 0% 17 3%
Inne przyczyny 2 3% 0 0% 2 2% 141 25%
Ogotem 68 100% 8 100% 89 100% 556 100%
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Wypadki drogowe w latach 2015 - 2017

wg sprawstwa
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Gtownymi przyczynami wypadkéw drogowych spowodowanprzez kierujcych byto:
- niedostosowanie pakosci do warunkow ruchu — 22 wypadki,
- nieudzielanie pierwsastwa przejazdu — 12 wypadkow,
- bledy popetniane przy wymijaniu — 6 wypadkow,
- bledy popetniane przy manewrze wyprzedzania — 5 wypadk
- niezachowanie bezpiecznej odlegliomi¢dzy pojazdami — 5 wypadkow,
W przypadku kolizji drogowych spowodowanych przeajacych gtdownymi przyczynami byty:
- niedostosowanie gakosci do warunkow ruchu — 85 kolizji,
- niezachowanie bezpiecznej odlggiomi¢cdzy pojazdami — 87 kolizji,
- nieudzielanie pierwsastwa przejazdu — 87 kolizji.

W analizowanym okresie na terenie powiatuzafskiego piesi spowodowali
5 wypadkédw drogowych. W wyniku tych zdafiz€ osoby ponioshémieré, 3 zostaty ranne.
Przyczymn tych zdarzeé byto:

- nieostrane wegcie na jezdnd przed jagcym pojazdem — 2 wypadki,
- nieostrane wegcie na jezdni zza pojazdu — 1 wypadek,
- lezenie, stanie na jezdni — 2 wypadki.

W przypadku kolizji drogowych na zwrécenie uwagistzguje przyczyna — obiekty,
zwierzta na drodze. Z 556 kolizji jakie zaistnialy naet@e powiatu nianskiego, a 119 (21 %)
zostato spowodowanych przez obiekty lub zwgazgtownie dzikie ktore wtarghy na drog.
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Przyczyny wypadkéw spowodowanych przez kierujcych, pieszych i powstatych z powodu

innych przyczyn ( bez przyczyn wspotwiny)

Lp Przyczyna Wypadki ”0.5‘.6.
kolizji
llosé Zabici Ranni
1. | Niedostosowanie pdkosci do war. ruchu 22 1 34 85
2. | Nieudzielenie pierwszstwa przejazdu 12 2 14 87
3 glggs;lueldelgliizlsezr)\j\(l:shmtwa pieszemu na 0 0 2 1
4. | Nieprawidtowe wyprzedzanie 5 1 7 25
5. | Nieprawidtowe omijanie 0 0 0 16
6. | Nieprawidtowe wymijanie 6 0 11 22
7. | Nieprawidiowe skgcanie 2 0 2 22
8. | Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 1 0 1 2
9. | Nieprawidiowe zawracanie 0 0 0 0
10.  Nieprawidtowe cofanie 0 0 0 38
11. | Niestosowanie gido sygnalizacjwietinej 0 0 0 0
12. | Nieprzestrz. znakéw i innych sygnatow 1 0 1 0
13.  Niezachowanie bezp. odlegt. paizy poj. 5 0 7 87
14. | Jazda bez wymaganegénoetienia 1 0 2 0
15. | Zmeczenie, zéniccie 0 0 0 2
16. | Gwaitowne hamowanie 2 0 2
17. | Inne przyczyny 4 2 2 10
Ogotem wina kierujacego 61 6 84 397
18. glgja:zsérecznr]]e wegcie na jezdri przed jagcym 2 1 1 1
19. l;l:(zagss;rkcgré? wegcie na jezdni zza pojazdu, 1 0 1 0
20. | Chodzenie nieprawidtogvstrona drogi 0 0 0 0
22. | Stanie na jezdni, ienie 2 1 1 0
Ogotem wina pieszego 5 2 3 1
23. | Niesprawné¢ techniczna pojazdu 0 0 0 2
24. | Niewtasciwy stan jezdni 0 0 0 11
25. | Obiekty, zwierzta na drodze 2 0 2 119
26. | Utrata przytomnéci, $mier¢ kierujagcego 0 0 0 2
27. | Oélepienie przez inny pojazd lub sice 0 0 0 0
28. | Nieustalone 0 0 0 4
29. | Pazar pojazdu 0 0 0 0
30. | Inne 0 0 0 1
31. | Z winy pasaera 0 0 0 1
32 | Zabezpieczenie rob6t na drodze 0 0 0 2
Ogotem inne przyczyny 2 0 2 141
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Przyczyny wypadkow drogowych spowodowanych przez
kierujgcych w latach 2015 - 2017
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Przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez
pieszych w latach 2015 - 2017
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20



W roku 2017 wrdod ogotu sprawcow — kiersgych pojazdami najliczniejgszgrupe ( 62% )
stanowili kierupcy samochodami osobowymi. Byli oni sprawcami 38 agkdw drogowych,
w ktorych zgirty 3 osoby, a 53 zostaty ranne. Ponadto spowod@®@8likolizji, co stanowi 75%.

Wypadki drogowe wg pojazdu sprawcy

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Pojazd sprawcy
O?T?}e % O?né{e % Ogbtem % Ogotem %
Rower 7 11% 1 17% 7 8% 8 2%
Motorower 4 7% 0 0% 4 5% 0 0%
Motocykl 3 5% 0 0% 4 5% 2 1%
Samochdd osobowy 38 62% 3 50% 53 63% 299 75%
komunikacji
. . 0 0% 0 0% 0 0% 5 1%
Autobus publicznej
inny 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
0, 0, 0, 0,
Samochéd DMC do 3,5T 4 7% 2 34% 4 5% 34 9%
Clezarowy DMC pow. 35T | 2 3% 0 0% 6 7% 35 9%
Ciagnik rolniczy 1 2% 0 0% 1 1% 2 1%
Czterokotowiec 1 2% 0 0% 1 1% 0 0%
Inny pojazd 0 0% 0 0% 0 0% 2 1%
Pojazd nieustalony 1 2% 0 0% 4 5% 9 2%
Ogotem 61 | 100% 6 100% 84 100% | 397 | 100%
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Wypadki drogowe w latach 2015 - 2017

wg pojazdu sprawcy

Inny pojazd
Samochdd osobowy
Samochdd cigzarowy w2017
Motocykl " 2016

m 2015
Motorower

Rower

Samochdd ciezarowy

Kolizje drogowe w latach 2015- 2017 wg pojazdu sprawcy

. 299
Samochdd osobowy

Motocykl
Motorower
Rower

Autobus
Ciggnik rolniczy
Inny pojazd

Pojazd nieustalony

0 50 100 150 200 250 300 350

w2017
m 2016
m 2015

22



Ustaleni sprawcy wypadkéw drogowych w latach 2015 - 2017
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V. OFIARY WYPADKOW DROGOWYCH.

W 2017 roku na drogach powiatwaiskiego w wypadkach drogowych poszkodowanych
zostato 97 os6b, w tym 8 os6b ponioghaeré, a 89 zostato rannych.
W poréwnaniu do roku 2016 naptt spadek ogotu ofiar o 25 osob, w tym liczba os6b
zabitych spadta o 3 osoby, natomiast liczba osobyeh spadta o 22.

Poroéwnugc natomiast rok 2017 do roku 2015 to: gpstwzrost ogo6tu ofiar o 2 osoby,

w tym liczba zabitych spadta o 2 osoby, liczba satrwzrosta o 4.

Grudzien

Listopad

Pazdziernik

Wrzesien

Sierpien

Lipiec

Czerwiec

Maj

Kwiecien

Marzec

Luty

Styczen

Ranni w wypadkach drogowych w latach 2015 - 2017
wg miesiecy
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Ofiary Smiertelne wypadkéw drogowych w latach
2015 - 2017 wg miesiecy

Grudzien

Listopad

Pazdziernik

Wrzesien

Sierpien

Lipiec
m 2017
Czerwiec m 2016
m 2015

Maj

Kwiecien

Marzec

Luty

Styczen

W 2017 roku wgkszas¢ ofiar wypadkéw drogowych stanowili kieggy pojazdami.
Kolejna grupm uczestnikdéw ruchu drogowego, ktérzy odtiiebrazenia ciata lub ponidi smier¢ w
zdarzeniach drogowychg spasaerowie pojazdéw. Najmniejgzgrupe ofiar stanowd piesi — 5
0so6b, jednak bardzo ¢zto wypadki z ich udzialemy sajtragiczniejsze w skutkach, piesi odnpsz
najpowaniejsze obrzenia ciata w zdarzeniach z pojazdami. BRsra tabela przedstawia liezb
ofiar wypadkow drogowych w rozbiciu na rodzajytkownika drogi w latach 2015 — 2017.
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Ofiary wypadkdéw drogowych latach 2015 - 2017
wg rodzaju uzytkownika drogi
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Kierujacy Pasazer Pieszy

Jak wynika z powiszego poréwnania kiemgy i pasaerowie stanowy najliczniejsa
grupe ofiar wypadkow w 2016 roku. Wd kierupcych — ofiar wypadkow drogowych,
najliczniejsa grum s3 kierujagcy samochodami osobowymi — 2 zabitych i 29 rannychz
rowerami — 1 zabity i 10 rannych. #éd ofiar - paszeréw pojazdow najliczniejazgrup 3
pasaerowie samochodéw osobowych — 1 zabity i 28 ranngchake pasaerowie autobusow
komunikacji publicznej — 4 rannych.

VI. NIETRZE ZWI UCZESTNICY RUCHU DROGOWEGO.

W 2017 roku na drogach powiatu zaiskiego nietrzewi kierujagcy spowodowali
6 wypadkoéw drogowych i 20 kolizji.

W roku 2017 w wgkszasci sprawcami wypadkow spowodowanych przez nigtzeh
uczestnikdw ruchu byli kieragy samochodami osobowymi.
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Wypadki i kolizje drogowe spowodowane przez nietrzavych kierujacych — wg pojazdu.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Rodzaj pojazdu sprawcy
Ogotem % Ogotem % Ogotem % Ogotem %
Rower 1 8% 1 100% 0 0% 4 20%
Ciagnik rolniczy 1 8% 0 0% 1 5% 0 0%
Motocykl 2 9% 0 0% 3 15% 0 0%
Motorower 1 8% 0 0% 1 5% 0 0%
Samochdd eizarowy DMC do 3,5 t 1 8% 0 0% 2 10% 0 0%
Samoch6d osobowy 6 50% 0 0% 13 65% 16 80%
Ogotem 12 | 100% 1 100% 20 | 100% | 20 | 100%

Nietrzezwi najczsciej byli sprawcami zdardedrogowych we wtorek, solbpi niedzieb.
W tych dniu uczestniczyli oni kolejno w 10, 4 i8arzeniach drogowych co stanowi 64%, ogétu
tych zdarzé.

Wypadki i kolizje drogowe spowodowane przez nietrzavych uczestnikow ruchu (w tym
piesi) —wg dni tygodnia

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Dni tygodnia

Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| % Ogotem| %
Poniedziatek 0 0% 0 0% 0 0% 3 15%
Wtorek 4 25% 0 0% 5 22% 4 20%
Sroda 1 6% 0 0% 1 4% 2 10%
Czwartek 1 6% 1 50% 0 0% 4 20%
Piatek 2 12% 0 0% 3 13% 2 10%
Sobota 3 18% 0 0% 8 35% 1 5%
Niedziela 5 31% 1 50% 6 26% 4 20%
Ogotem 16 100% 2 100% 23 100% 20 100%
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Wypadki drogowe i ich skutki oraz kolizje w latach 2015 - 2017
spowodowane przez nietrzezwych uczestnikdw ruchu drogowego
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Wypadki Zabici Ranni Kolizje

Whnioski i propozycje

Podsumowujc przeprowadzapanaliz stanu bezpiecastwa i poradku w ruchu drogowym
na drogach powiatu #nskiego naley stwierdzé, ze tendencje w poszczegolnych
monitorowanych wskanikach uleglty polepszeniu w stosunku to lat 20122%16. Zanotowano
spadek iléci wypadkoéw drogowych, tj: 0 9% w stosunku do r@Qi5 oraz o 22% w poréwnaniu
do roku 2016. Nie zahamowanog¢wiwzrostu ild¢ zdarzé drogowych najeizszych w skutkach,
ktory nasgpit juz w roku 2015.

W zakresie skutkéw tych wypadkéw, w poréwnaniu kiem 2015, ildci oséb ktore
poniosty smier¢ spadta o 2 osoby, wzrosta natomiasgdloséb rannych o 4. W poréwnaniu do
roku 2016 nagpit spadek oséb zabitych o 3 oraz spadefciloannych o 22 osoby. Te tendencje
wskaznikow w zakresie iléci wypadkéw drogowych i skutkbw pozwajapa sformutowanie tezy,
izw 2017 roku polepszytogbezpieczastwo na drogach powiatuzasiskiego.

W analizowanym okresie napit wzrost ujawnionych kiergcych w stanie nietrzsvosci
i stanie po u@yciu alkoholu w poréwnaniu do roku 2016 (o 7,3%). pizypadku ujawnionych
kierujagcych pojazdami mechanicznymi znajglijch s¢ w stanie nietrzevosci tj. art. 178a81KK
nasgpit spadek o 7 kiergpych. W przypadku kierggych pojazdami mechanicznymi znajgirych
sie w stanie po #yciu alkoholu w poréwnaniu do roku 2016 ngost spadek ujawnialniei o 90
kierujagcych. Komenda Powiatowa Policji w Nisku w 2017 rokanotowata natomiast wzrost
ujawnionych kierujcych pojazdami innymi @i mechaniczne znajdigych s¢ w stanie
nietrzezwosci. Policjanci ujawnili odpowiednio 158 kieggych z art. 8781a KW ( wzrost o 48, .
43,6%).

W celu dalszej poprawy sytuacji w zakresie bezpieefistwa w ruchu drogowym na
terenie powiatu nzanskiego w 2018 roku nalgy:

= dokonywa& szczegbétowych analiz zdarzdrogowych i na ich podstawie planciveadania
i rozmieszczenie patroli;

= dyslokacja staby ruchu drogowego winna uwzghia® wyskpujace zagraenie,
szczegoOlnym nadzorem najeobja¢ drog: krajowg nr 19 i 77;

= dazy¢ do zwkkszenia stanu etatowego komorki ruchu drogowegoz oualziatu
w szkoleniach specjalistycznych zatrudnionych vy paticjantow;

28



=

Z uwagi na gtéwa przyczyre wypadkow tj. niedostosowaniegalkosci nalezy w dalszym
ciggu prowadzt czeste kontrole pydkosci pojazdow, w szczegolldo w miejscach
zagraonych;

codziennie dokonywa rozliczenia z efektow petnienia shy, na bigaco wskazywéa
niedocagniecia i uchybienia wraz z okikeniem sposobu i czasu realizacji;

poprzez wspoétdziatanie z zespotem patrolowym w esikr porgdkowania ruchu pieszego
oraz nieprawidtowo parkagych pojazdéw w rejonach miejskich przestirwickszasé¢
stuzb Policji drogowe]j do nadzorowania tras szczegolaggraonych wypadkami
drogowymi;

stosowana represja wobec sprawcow wykrocaenna by na wyszym poziomie jak
w chwili obecnej, bardziej ukierunkowana na wykreea powodujce zagraenie
bezpieczéstwa drogowego szczegolnie pieszych oraz nigivgeh wytkownikéw drog;
niezledne jest organizowanie wzrmanych dziatd kontrolnych ukierunkowanych na
eliminacg konkretnych zagreen np. pedkosé, pasy, bezpiecastwo pieszych;
wspotdziatanie z organami administracjigdpwej, samorgdowej i innymi podmiotami
powotanymi do dziatania lub podejnaaymi rGznego rodzaju inicjatywy na rzecz poprawy
bezpieczastwa w ruchu drogowym oraz aktywizowanie i pozysiive nowych partnerow
w przede wszystkim w zakresie:

poprawy, modyfikacji, a nawet zmiany organizacjichu drogowego na drogach
publicznych,

poprawy stanu technicznego drog i infrastrukturygdwej,

przeprowadzania dziata profilaktycznych z zakresu BRD adresowanych do hogd
uczestnikdéw ruchu drogowego, zwlaszcza dzieci idniery przedszkolnej i szkolnej,
wsparcia medialnego dziatgolicyjnych.

Opr. M. Dlugosiewicz
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